Barnkonsekvensanalys

Gang- och cykelbanan Lervik-Jarso
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1 Inledning

Denna barnkonsekvensanalys, framtagen av Ridda Barnen Aland pa uppdrag av
infrastrukturavdelningen vid Alands landskapsregering, ger en beskrivning av hur den planerade
gang- och cykelbanan mellan Lokskarsvagen i Lervik i Mariehamn och vandplanen pa Jarso i
Lemland paverkar barn och ungas vardag. Denna barnkonsekvensanalys grundar sig i den
lagstadgade uppgiften att beakta FN:s konvention om barnens rattigheter (United Nations,
1989) i all offentlig planering.

1.1 Vad ar en barnkonsekvensanalys?

En barnkonsekvensanalys (BKA) dr en metod for att utreda hur ett beslut eller en atgéard
paverkar barns, ungas och barnfamiljers valfard och rattigheter, med utgangspunkt i FN:s
konvention om barnets rattigheter (1989). Barnkonsekvensanalyser gors for att sakerstalla att
beslut fattas med uttrycklig hdansyn till principen om barnets basta (CRC, artikel 3.1). Centralt for
en barnkonsekvensanalys ar bade vad vuxna anser att ska beaktas i situationen med tanke pa
barnens bdsta och vad barnen sjdlva tanker och upplever.

Denna analys tar upp bade rattsliga perspektiv och valfardsperspektiv nar det galler det
planerade byggprojektet och barnets basta. livonen och Pollari (2022) betonar att
barnkonsekvensanalyser kan behandla dessa perspektiv tillsammans eftersom rattigheterna
tryggar valfarden (livonen & Pollari, 2022: 15).

Fokus pa barnets bésta

Enligt artikel 3.1 i barnkonventionen ska barnets basta alltid komma i framsta rummet i alla
beslut och atgarder som ror barn. Bedémningen av barnets basta ska ta hansyn till barnets
individuella situation och behov, samt utga fran ett sa fullstandigt genomférande av barnets
rattigheter som mojligt (CRC, 2005: C/GC/14). Barnrattskommittén understryker att barnets
basta ska ges sarskild vikt i beslutsfattande — det ar inte bara ett av flera intressen utan ett som
maste prioriteras (CRC, 2013: C/GC/14). Vid potentiella intressekonflikter mellan enskilda barns
rattigheter och intresset for grupper av barn eller mellan barns och vuxnas rattigheter, ska en
noggrann och transparent avvagning goras.

Barnens perspektiv

En central del av en barnkonsekvensanalys ar att héra barnens perspektiv, dvs. barns och ungas
egna asikter (artikel 12) och redovisa hur dessa synpunkter har beaktats i beslutsprocessen.
Bedomningen om hur barnens perspektiv beaktas maste grundas pa barnkonventionens
grundlaggande principer: icke-diskriminering (UNCRC, 1989: artikel 2), barnets basta (UNCRC,
1989: artikel 3.1), ratten till liv, 6verlevnad och utveckling (UNCRC, 1989: artikel 6) samt ratten
att horas (UNCRC, 1989: artikel 12).



Barnperspektivet

Att beakta barnperspektivet ar en viktig del i allt samhallsplanerings- och beslutsfattande arbete
som paverkar barn och unga. Barnperspektivet avser vuxnas perspektiv éver hur olika atgarder,
projekt eller beslut paverkar barn samt vad som behover tas i beaktande for att sdkerstélla
barnets basta. Denna analys kan basera sig pa relevanta styrdokument, héranden,
sakkunnigutlatanden eller forskningsunderlag.

Direkta och indirekta konsekvenser

Barnkonsekvensanalysen boér identifiera bade direkta och indirekta konsekvenser av besluten
och analysera hur negativa effekter kan mildras och positiva effekter forstarkas (livonen &
Pollari, 2022). Resultaten ska vara offentliga och innehalla rekommendationer om férandringar
eller forbattringar.

1.2 Barnets rattigheter

FN:s konvention om barnets rattigheter (barnkonventionen, CRC) ar ett internationellt rattsligt

bindande avtal om manskliga rattigheter som géller som lag i Finland och pa Aland sedan 1991.
Konventionen faststaller att alla barn har ratt till skydd, omsorg, utveckling och delaktighet, och
dess bestammelser dr odelbara, vilket innebar att alla rattigheter har samma betydelse och ska
tillampas tillsammans (UN Committee on the Rights of the Child, 2003).

Fyra grundprinciper

Konventionen bygger pa fyra grundprinciper: icke-diskriminering (artikel 2), barnets basta
(artikel 3), ratten till liv, 6verlevnad och utveckling (artikel 6), samt ratten att bli hérd och fa sina
asikter beaktade (artikel 12). Dessa principer ska genomsyra alla beslut och atgarder som roér
barn, vilket ar sarskilt viktigt i arbetet med barnkonsekvensanalyser (Social- och
halsovardsministeriet, 2022).

Barns rattigheter ér odelbara och géller alla barn

Barnkonventionen slar fast att alla personer under 18 ar ar barn (artikel 1) och att alla barns
rattigheter ska garanteras utan diskriminering (CRC, artikel 2). Diskrimineringsférbudet innebar
inte bara att man ska undvika att diskriminera, utan ocksa att aktiva atgarder kravs for att
motverka ojamlikhet (CRC/C/GC/14, punkt 41).

FN:s konvention om barnets rittigheter, som giller som lag i Finland och pa Aland, forpliktar
konventionsstaterna att sakerstalla att barns rattigheter ar odelbara och samverkande. Tillgang
till sékra gang- och cykelbanor ar avgérande for barns ratt till halsa (artikel 24), utbildning
(artikel 28), vila och fritid (artikel 31) samt deltagande i samhallet (artikel 12).

FN:s konvention om rattigheter for personer med funktionsnedsattning
(funktionsrattskonventionen), artikel 7, betonar att barn med funktionsnedséattning har ratt till
full delaktighet och jamlik tillgang till samhallsinfrastruktur, inklusive trafikmiljoer. Att



mojliggdra barns sjalvstandiga rorlighet ar avgérande for att sdakerstadlla deras rattigheter fullt
ut.

Sékra trafikmiljoer som alla barns rattighet

Artikel 6 i barnkonventionen slar fast att varje barn har ratt till liv, dverlevnad och utveckling.
Att minska risken for trafikolyckor genom avskild gang- och cykelvag bidrar direkt till detta mal.

Artikel 24 i barnkonventionen ror barnets ratt till basta maojliga hdlsa. Genom att framja gang
och cykling som transportsatt, skapas forutsattningar for daglig fysisk aktivitet. Detta har
positiva effekter pa barnets fysiska och psykiska halsa och bidrar samtidigt till minskad biltrafik,
vilket forbattrar luftkvalitet och miljo.

Barns rorelsefrinet och mojligheten att pa ett sdkert satt forflytta sig sjalvstandigt ar en del av
barns odelbara rattigheter. Barnrattskommittén har sarskilt betonat att transportsystem och
trafikmiljoer maste utformas med barnets béasta i atanke (CRC/C/GC/14, punkt 19; CRC/C/GC/7,
punkt 13).

Barns mojlighet att rora sig sdkert i trafiken ar inte jamlik och paverkas av socioekonomiska
faktorer och funktionsformaga. Férbudet mot diskriminering (Artikel 2) innebér att sarskild
hansyn maste tas till barn i utsatta situationer, sdsom barn i ekonomiskt svaga familjer eller
barn med funktionsnedsattning, vid planering och utformning av trafikmiljoer.

FN:s barnrattskommitté betonar att dven beslut som inte riktar sig direkt till barn, exempelvis
inom trafik- och transportplanering, paverkar barn och att barnets basta darfor ska beaktas
ocksa i dessa sammanhang (CRC/C/GC/7, punkt 13).

2 Bakgrund

Denna barnkonsekvensanalys berdr den gang- och cykelbanan som ska inrdttas inom ramarna
for Alands landskapsregerings ombyggnadsprojekt av Bygdevég 30 Jérsévégen fran
Lokskarsvigen 200 meter norr om Osternasvigen till Jarsévagens sddra dande vid vandplatsen pa
Jarsd. Omgivningen ar pa manga satt tongivande for barns uppvaxt, och barn och ungas
mojligheter att sjalvstandigt vistas i sin ndarmiljé och utveckla sin egen vardagskultur ar i hog
utstrackning anhangig av sakerhets- och trivselfaktorer dar de vistas och bor.

Eftersom ombyggnadsprojektet kan anses innefatta beslut som paverkar barn bade direkt och
indirekt har barn och unga ratt att bli horda i fragan i enlighet med artiklarna 2, 3.1, 12 i FN:s
barnkonvention (UN, 1989). For att sakerstalla att barnens rattigheter (se sektion 1.1) efterlevs
ska Alands landskapsregering inforliva vuxnas tankar om barnets basta (sk. barnperspektiv, se
sektion 3) och barnens tankar om projektet (sk. barnens perspektiv, se sektion 4) i den
pagdende planeringen av gang- och cykelbanan. Fér detta andamal bistar Ridda Barnen Alands
landskapsregerings arbete med denna barnkonsekvensanalys som inhdmtar kunskap om barn
och ungas tankar och asikter kring projektet, sammanstaller ett underlag for ett barnperspektiv
for barnets basta samt ger rekommendationer for planeringen av GC-banan utifran dessa.



2.1 Barn som delaktiga i stadsmiljoplanering

Barn ska proaktivt involveras i planeringen och utformandet av stadsmiljoer (Strand, 2023: 3).
Barns identitet, hdlsa och vdlmaende i vardagen ar kopplad till de platser dar barn vistas
dagligen. Trots detta ar barn ofta forbisedda i stadsmiljoplanering som oftast utgar fran de
vuxnas behov. | offentliga miljoer ar barn ofta hanvisade till specifika omraden som ar planerade
for barnens aktiviteter med utgangspunkt i vuxnas tankar om barn, medan ovriga miljoer ar
planerade for vuxna (Strand, 2023:3).

Gang- och cykelbanan som ska byggas i samband med andra forbattringsatgarder langs
Bygdevag 30 utgor en del av manga barns vardagsmiljoer och skapar mojligheter for barn och
unga till tryggare vardagsmotion, langsiktigt hdlsosammare livsvanor, vardaglig gemenskap och
identitetsbygge, storre autonomi samt rekreation och lek. Darfor ar det viktigt att insikterna
fran denna analys som onhamtar kunskap just fran barn och unga integreras i den fortsatta
planeringen av gang- och cykelbanan mellan Lervik och Jarso.

2.2 Projektbeskrivning

Fran projektets forstudie som genomférts 2022—2023 pa uppdrag av Alands landskapsregerings
Vagnatsbyra framgar att trafikbelastningen pa de befintliga broarna pa Bygdevag 30 kraver en
ombyggnad av dessa broar. Vidare konstateras att manga lattrafikanter som vistas pa
vagstrackan upplever den i dagslaget som otrygg. Ytterligare framkommer att det finns ett
vaxande behov av att forbattra trafiksdakerheten, speciellt for fotgangare och cyklister, inklusive
barn och unga.

Dessa brister och behov ska atgardas inom ramarna for projektet Bygdevég 30 Jérsévdgen som
bland annat innebdr en ombyggnad av fyra broar, atgarder som férbattrar trafiksdakerheten for
oskyddade trafikanter samt I6sningar som atgardar vissa tekniska brister i befintlig
vagutformning. Vagstrackan utgor en del av manga barns vardagsmiljo och darfor féranleder en
ombyggnation en barnkonsekvensanalys.

2.3 Utformning av gang- och cykelbanan

Fran programhandlingen framgar att gang- och cykelvagen har delats i tva sektioner infor
utredningen. Den forsta sektionen ar en “normal sektion” med en 2 meter bred skiljeremsa
mellan kérbana och gang- och cykelvag. Den andra typen av sektion ar smalare och skiljs fran
kdrbanan med hjalp av ett racke. Enligt programhandlingen ska den storsta delen av gang- och
cykelvdagen byggas som en sa kallad normal sektion. Denna normala sektion kan vara lattare att
forma eller bredda med barnets basta i atanke, medan omgivningen pa de smalare sektionerna
kan satta storre begransningar pa planerade lattrafikytor. Dock ska rekommendationerna fran
denna analys i man av maojlighet anvandas som ett underlag for planeringen pa bada typer av
sektioner.



2.4 Barn och unga i omradet Nato-Jarso

Enligt Alands Statistik- och utredningsbyras (ASUB) preliminara statistik bodde 74 barn i aldrar
0-18 ari Nato-Jarso omradet ar 2024, med foljande antal barn per aldersgrupp: 0-6 ar, 24 barn;
7-12 ar, 27 barn; 13-15 ar, 13 barn samt 16+, 10 barn. For att ge barnen som bor i omradet
mojlighet att uttrycka sina tankar och asikter angdende den planerade gang- och cykelbanan
hordes barn for denna barnkonsekvensanalys barn som bor eller vistas ofta i omradet. Barnen
representerar alla dldersgrupper i omradet och hordes via Daghemmet Saltkrakan (Jars6) samt
Ytternas Skola, Overnas Skola och Alands Gymnasium. En sammanfattning av barn och ungas
tankar kring GC-banan finns nedan i sektion 4.

3 Barnperspektivet

Barnperspektivet beskriver vuxnas perspektiv kring hur barn och unga paverkas av ett beslut,
projekt eller situation samt vad man sarskilt bor beakta med tanke pa dessa malgrupper och
barnens basta. For detta andamal anvands i denna analys som underlag Vagtrafiklagen
(2023:108), Alands landskapregerings Strategi for Folkhalsa (2023), ett inhdmtat utlatande fran
Funktionsratt Aland samt information om barn i trafiken fran Trafikskyddet, en finlandsk
centralorganisation for trafiksdkerhetsarbetet, samt en studie fran Kungliga Tekniska Hogskolan
om barns delaktighet i stadsmiljoplanering (Strand, 2023).

3.1 Barnens trafiksakerhet och farre olyckor som mal

I allmanhet ar barns trafikrisker nara kopplade till deras utvecklingsstadier, sarskilt nar det galler
hjarnans mognad och motoriska fardigheter. Forskning visar att barns formaga att férsta och
hantera trafikmiljon inte ar fullt utvecklad forran i tondren. Darfor ar det viktigt att anpassa
sakerhetsatgarder efter barnets alder och utvecklingsniva (Trafikskyddet, 2022).

Strategier for att minska trafikolyckor bland barn ska inkludera lagstiftning om anvandning av
sakerhetsanordningar, anpassning av trafikmiljéer och framjande av barns sjalvstandiga och
sakra rorlighet (CRC/C/GC/15, punkt 63). Detta omfattar ocksa atgarder som
hastighetsbegransningar, trafiksdkerhetsanpassade gang- och cykelvagar, sakra
overgangsstallen vid skolor och lugnande trafikatgarder i bostadsomraden (CRC/C/GC/17,
punkter 32 och 34).

3.2 Arbete for halsa i vardagen

Alands landskapsregerings folkhalsostrategi 2023-2030 namner individernas férutsittningar att
forverkliga hdalsosamma levnadsvanor som en central del av strategin:

“Frdmjande atgdrder fér hdlsosamma levnadsvanor behévs pa flera nivder.
Hdlsoinformation dr viktigt for att dstadkomma beteendeférindringar, men endast
information i sig dr otillrdcklig. Mdnniskor har olika férutséttningar for att ta till sig
information och omsdtta kunskap i hilsofrdmjande beteenden. En central del i strategin
dr ddrfér att peka pd vilka strukturella férutsdttningar som gér det mdéjligt fér individer



att férverkliga hdlsosamma levnadsvanor som en del av vardagen och ddrmed leva Idnga
friska liv med hég nivé av vélmaende.”

(Alands landskapsregering: Folkhdlsostrategi for Aland 2023-2030, s 14).

En lattrafikfil mellan Lervik och Jars6 kan anses stddja barnets basta mojliga halsa bland annat
genom den i strategin ndmnda avsikten att stodja halsoframjande beteenden. Av de langsiktigt
strategiska atgarderna som lyfts som centrala i folkhdlsostrategin (Folkhalsostrategi, s.27) kan
atminstone hdlsofrdmjande infrastruktur, hdlsofrdmjande barn- och ungdomspolitik samt
hédlsofrdmjande idrottspolitik anses aktualiseras av den planerade gang- och cykelbanan som 1)
varaktigt uppmuntrar bade barn och deras féraldrar till vardagsmotion, 2) 6kar rorelsefriheten
for barn och unga, 3) ger battre forutsattningar for barn och unga att engagera sig i olika
hobbyverksamheter samt 4) 6kar sdakerheten i trafiken for oskyddade trafikanter.

3.3 Alands lagstiftning och barn i trafiken

Vid planering och byggande av en gang- och cykelvag i ett omrade déar barn vistas, sdsom
skolvagar, bostadsomraden eller lekytor, maste barnets rattigheter och sdkerhet sarskilt
beaktas. Vagtrafiklagen (2023:108) pa Aland innehaller flera bestimmelser som &r relevanta for
utformningen av gang- och cykelytor och ar riktgivande i en barnkonsekvensanalys.

Vagtrafiklagen reglerar barns rérelse som gaende och cyklister. Enligt 15 § ska barn som gar i
forsta hand anvdanda gangbana eller vagren. Detta innebar att gdngytor maste vara tillrackligt
breda, trygga och separerade fran biltrafik. Lagen krdver dven att gdende ska bara reflex i
morker, vilket aktualiserar vikten av god belysning pa hela vagstrackan. For barn i grupp, till
exempel skolklasser (17 §), kravs sarskild uppmarksamhet vad galler vdagarnas bredd, sikt och
trygg passage vid korsningar.

Overgangsstillen regleras i flera paragrafer (18, 25 och 28 §§), dar det framgér att gdende ska
anvanda 6vergangsstélle vid korsande av vag, och att fordon har vdjningsplikt mot gaende. Pa
den aktuella vagstrackan finns behov av att dven ta i beaktande barn som leder eller rider 6ver
eller langs Jarsovagen. Enligt 29 § ska sarskild forsiktighet iakttas nar barn vistas i trafikmiljo —
vilket ytterligare understryker behovet av trafiksdker design och tydlig skyltning.

Nar det géller barn som cyklar (20 §) far barn under 12 ar cykla pa gangbana, vilket gor att gang-
och cykeltrafik ofta samsas om utrymme. Darfor kraver det god planering att undvika konflikter
mellan gdende och cyklister. En mojlighet till detta ar att skilja cykeltrafiken fran fotgangare
genom att skapa skilda lattrafikfiler for dessa grupper bredvid varandra. Lagen kraver ocksa att
cyklande barn under 15 ar bar hjalm (67 §), vilket visar att barn ses som sarskilt sarbara i
trafiken och méste skyddas med bade fysiska atgirder och regler. Overgangsstillen, ga- och
cykelbanor och andra sarskilda trafikytor ska byggas med tanke pa barnens trygghet och
utvecklingsstadie och markeras tydligt.



3.4 Funktionsratt Alands synpunkter om GC-banan

Sarskild kunskap om hur gang- och cykelbanan bor utformas for att vara tillganglig for de
funktionsnedsatta inhamtades for barnkonsekvensanalysen fran Funktionsratt Aland.
Organisationen lyfte féljande huvudpunkter som planeringen ska iaktta for att beakta barnens
basta genom att skapa likvardiga mojligheter for barn med funktionsnedsattningar att vistas pa
gang- och cykelbanan:

Dimensionering

En minimibredd pa gang- och cykelbanan pa 2 meter rymmer tre personer pa rad eller tva
personer i ett hjulforsett hjdlpmedel. Om bredden pa gangsektionen understiger 2 meter sa bor
det byggas vandpunkter relativt titt 1ings vagen. Funktionsratt Aland rekommenderar dock en
bredd pa minst 3 meter for att mojliggora att métande personer kan passera varandra samt att
hjulforsedda hjalpmedel kan vanda pa banan.

Jamnt, halkfritt och plant markunderlag

Eventuella sprickor och glipor som 6verstiger 5 mm kan utgdra snubbelrisk. CG-banan ska
undvika lutningar som 6verstiger 2 procent samt undvika héjdskillnader och kanter.
Trottoarkanter som ska passeras far inte ha nagon nivaskillnad och alla kanter ska markeras
med en annan farg.

Visuell och taktil avgransning

Overgéangsstillen bér rustas med varnande relief och kdnnbara taktila ledstrék i en avvikande
farg. Avgransningar kan ocksa skapas genom buskage eller gras. Mellan gang- och kérbanan ska
det finnas en minst 4 cm hog trottoarkant som har en kontrasterande farg.

Belysning

Belysningen ska vara blandfri och stolparna ska placeras utanfor gangstraket. Vid korsningar ska
ljuset vara minst 50 Ix, i 6vrigt 10-20 Ix.

Sakerhet

Personer med funktionsnedsattning som anvander gangbanan ska skyddas av att hamna pa
cykelbanan eller pa bilvagen. Detta underlattas om banan ar logiskt formad sa att personer med
nedsatt syn far en klar mental bild av omradet. Vidare ska gang- och cykelbanan separeras fran
varandra sa att teknikkdppar inte hamnar pa cykelvagen.

Vinterunderlag

Det ska finnas plats for snévallar under vintern da sno ska skottas undan, sa att snon inte bildar
kanter som ar svara att ta sig Over.



Cykelvag

Busshallplatser ska monteras framfor gang- och cykelbanan och forses med staket sa att
personer med funktionsnedsattning inte hamnar i fara. Eventuella kanter vid 6vergangsstallen
bor vara sa hoga att pedalerna inte slar i marken.

3.5 Sakerhet for barn och unga under ombyggnationen

Barnens sdakerhet under ombyggnationen kan paverkas av arbeten som utférs pa den aktuella
vagstrackan. Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) i Sverige har under 2024 gett ut
specifika rekommendationer for hur man bor forbileda cykeltrafiken under ombyggnation av
vagar for att underlatta for cyklister och férebygga olycksfall. | sin rapport betonar VTI att man
ska lagga sarskild uppmarksamhet vid barnens sakerhet i tillfalliga trafiklosningar under
ombyggnationstiden.

Aven om den aktuella vagstrackan dr mycket smal, vilket gor att det kan bli svart att leda
trafiken forbi, kan till exempel tydliga markeringar och hansyn till att behalla sikten fri 6ka
sakerheten och underlatta for cyklister under ombyggnationstiden. Andra sakerhetsatgarder
kan till exempel syfta till att minska hastigheten vid svarare partier med samre framkomlighet
eller samre sikt med hjalp av till exempel rafflade mattor eller chikaner (VTI, 2024: 25).

3.6 Vuxna som inte horts

Pa grund av en begrédnsad tidsram for barnkonsekvensanalysen har inte foraldrarna till de elever
som bor i Espholm eller i Jars6-Naté omradet och som har en central roll i att beakta barnets
basta, horts for att utvidga barnperspektivet.

En annan viktig grupp vars tankar analysen inte hunnit inhdamta ar larare i Mariehamns skolor.
Utflykter som gors eller kommer att goras till naturskyddsomraden i Nato och Jarso paverkas av
utformandet av gang- och cykelbanan.

Ridklubben Sleipner har kontaktats flera ganger men inte natts for ett hérande. Verksamheten
kan till mindre delar paverkas av den planerade banan. Dock har analysen inhamtat kunskap
fran enstaka minderariga ryttare angdende deras tankar och asikter kring 6vergangstallen och
tunnlar (se sektion 4).

Med tanke pa att den aktuella vagstrackan ar flitigt anvant av turister, inklusive barn, kan Visit
Aland ha viktiga synpunkter i frdgan men har inte hérts for denna analys.



4 Barnens perspektiv

4.1 Tankar fran barn i aldern 5-6 ar (Daghemmet Saltkrakan)

For att hora barns tankar och asikter besokte Radda Barnen Daghemmet Saltkrakan pa Jarso och
inhdmtade kunskap om barnens perspektiv fran barn i dldersgruppen 5-6 ar.

Under besdket till Saltkrakan (som ar omradets enda daghem) fick barnen i 5-6 -arsgruppen
grundldaggande information om projektet for att kunna ta stallning till vad de ansag att ar viktigt
att tanka pa nar projektet forverkligas. Barnen uppmarksammades dven pa att GC-banan kan ta
en lang tid att bygga och att den kanske inte blir exakt sa som man 6nskar.

Efter introduktionen dar barnen fick se en bild pa den befintliga vdagen samt en karta éver den
blivande cykelvagen diskuterades olika tankar, radslor och behov kopplade till gdng- och
cykelvagar i allmanhet samt idéer kring den planerade gang- och cykelvdagen mellan Lervik och
Jarso.

Besoket avslutades med att barnen fick visualisera en cykelvadg utifran diskussionerna. Efter att
barnen ritade sina respektive cykelvagar sa fick de berdtta om bilderna (se bilaga 1). Barnens
muntliga beskrivningar av det viktiga i bilderna finns med i de sammanfattade resultaten nedan.

Under diskussionerna fick barnen beratta om sina tankar kring vilka som anvander en
lattrafikvag och vad barn kan behdva ha i anslutning till GC-banan. Vidare fick barnen rita hur en
bra gang- och cykelvag ser ut.

Fragor och svar
Vem ska anvanda gang- och cykelvigen?

e Barnen

e syskon och kompisar
e mammor och pappor
e mor- och farféraldrar

Vad sdger ni om att det byggs en gang- och cykelvag?

e Det dr mycket tryggare att cykla da
e Barn kan och vagar cykla mer sjalva
e Det ar tryggare ocksa nar foralder skjutsar barn med cykel

Vad tycker ni ar viktigt att tanka pa ndar man planerar gang- och cykelviagen?

e Banan ska ha skilda delar for cyklister och fotgangare.

e Cykelbanan kan vara en annan farg for att man ska se var den ar.
e Det ska finnas en toa langs vagen.

e Det ska finnas en rastplats langs vagen.

e Det ska finnas tydlig skyltning, bankar och sopkorgar.
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Rastplats langs vagen

Barnen podngterar att barn kanske behover fa vila nar de cyklar mellan Jarsé och Mariehamn
och att da ska det finnas en trevlig rastplats langs vagen. Barnens ritningar visar tydligt hur det
tanker kring rastplatser som enligt barnen ska:

e endast anvdndas av cyklister och fotgangare och inte vara tillgangliga for bilister (
bilderna 1, 2, 4, 6 & 7 i bilaga 4)

e haentoaianslutning till rastplatsen ( bilderna 1, 2, 4 & 7 i bilaga 4)

e haen lekplats med till exempel gungor (bild 1)

e ha cykelstéll (bilderna 2 & 7)

¢ ha en vacker utsikt, helst dver vattnet (se bilderna 1, 4 & 6)

e ha ett picknickbord, helst under tak (se bilderna 2, 4 & 6)

e liggaintill ett tydligt markerad 6vergangsstalle (bilderna 1 & 4).

Tunnlar med belysning

Barnen tyckte att det var viktigt att man kunde komma over (eller under) vagen pa ett tryggt
satt, men var inledningsvis lite skeptiska nar det géllde att ga under vdagen genom en tunnel. Det
sades att det brukar vara morkt i tunnlar och att man i sa fall kanske behévde ha med sig en
ficklampa. Andra foreslog att man kunde ha ett par lyktor i tunneln sa att man inte skulle
behéva vara radd. Aven djur kunde anvdnda tunnlarna, till och med utan belysning.

Fargade cykelvagar

Nagra barn hade sett cykelvdagar som var en annan farg an vagen och gangbanan, for att
markera granserna. Flera i gruppen tyckte att det var en bra idé att Iata cykeldelen av banan ha
en annan farg an gangbanan.

Bénkar och sopkorgar

Gruppen var enig om att det dven behovdes nagra sopkorgar langs vagen med tanke pa att man
kanske behover slanga nagot under farden och att sopor annars latt hamnar pa marken. Flera
barn tyckte att det skulle finnas bankar har och dar for att géra en gangtur trevligare. Barnen
tyckte dven att det kunde finnas en liten simplats nagonstans langs vagen.

Skyltning/kartor

Under diskussionen foreslog ett barn med medhall fran andra att det kunde finnas béttre trafik-
och annan skyltning langs vagen, till exempel skyltar vid 6vergdngsstallen (Bilaga, bild 1) och
kartor/markta omraden for hundar (Bilaga, bild 6)

| 6vrigt ansag barnen att det var bra att man tanker bygga en gang- och cykelbana eftersom de
garna ville borja cykla till skolan senare. De hoppades att GC-banan skulle bli byggt inom nagra
ar.

11



4.2 Tankar frdn barn i Ytternas Skola, Overnas Skola och Alands Gymnasium

Barn och unga som bor pa Jars6-Nato gar antingen i Ytternas Skola, Overnis Skola eller Alands
Gymnasium, och darfor hordes barn i dessa skolor i samband med denna analys. Barn vid bade
Ytternas Skola (AK 1-6) och Overnis Skola (AK 1-6 & 7-9) samt vid Alands Gymnasium hérdes
via enkater i Microsoft Forms som skickades ut av skolpersonalen. Enkatfragorna tangerade
barnens vardagsvanor, upplevelser och tankar kring lattrafik, cyklande och vardagsmotion samt
vad de ansag vara viktigt att beakta med tanke pa barn och unga i planeringen av gang- och
cykelbanan.

Tankar frén barn i AK 1-6
Barnens upplevelse om trafiksituationen

e Alla svaranden konstaterade att de rorde sig i omradet mellan Vasternas och Jarso
dagligen. | dagslaget tar de flesta sig fram med buss medan nagra dven aker cykel eller
skjutsas med bil.

o Over 90% av barnen sade att de skulle cykla eller g& oftare om det fanns en cykelvig, och
lika manga ansag att motion ar en viktig del av vardagen.

e Flera barn anser att det kanns laskigt att cykla eller ga langs vagen, sarskilt pa vissa
platser eller vid vissa tidpunkter:

“Fér smal vdg, ldskigt med bilar som kér fort nér man cyklar”
“Mérkt pa vintern”
“Pa broarna kdnns det Idskigt”

“Hela vdgen dr otrygg ddr cykelvig saknas fér mindre barn”

“Léngs vdgen dr hdga kanter och lést grus och dd kan man inte fa kontroll pé cykeln om
man far ner i gruset, vdgen innanfér vita linjen ér jétte jétte smal, om man dker mot
diket kan man fara ut pd vigen och dd kanske bilarna inte har kontroll och kér pa en de
kor jdtte snabbt och dr fartddrar, det bldser ganska ofta och bade cyklar och bilar kan
vicka till da det dr lite Idskigare pa broarna fér dd kan man inte kéra ner i diket bort fran
bilarna”

GC-banan och trafiksdkerhet

e De allra flesta tyckte att trygghetskanslan pa den blivande gang- och cykelbanan skulle
Okas av att den hade skilda gang- och cykelfiler.

e Aven fler eller battre 6vergdngsstillen samt battre belysning nimndes som faktorer for
trygg latt trafik.

e Som en l6sning for sdkra 6vergangsstallen foredrog barnen en tunnel framom en refug
eller ett farthinder.

e Barnen uppmarksammade dven andra saker som behover tas i beaktande for 6kad
sakerhet:
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“Att det inte skulle vara l6st grus som man kan dka ner i"

"Att det finns stdllen for fiskare att sta vid ddr de inte behéver vara ndr trafiken. Mdnga
barn fiskar Iéings broarna."

Tankar fran barn i AK 7-9
Barnens upplevelse om trafiksituationen

e Alla svaranden konstaterade att de rorde sig i omradet mellan Vasternas och Jarso
dagligen. De flesta akte buss medan manga aven anvande mopedbil. Ett fatal cyklade
och rorde sig till fots i omradet.

e Alla svaranden skulle cykla eller ga oftare om det fanns en trygg gang- och cykelbana pa
vagstrackan och alla sag vardagsmotion som en viktig del av livet.

o Halften av alla svarande upplevde vagstrackan som otrygg till viss del och vid vissa
tidpunkter:

“Vidgen dr smal, inte mycket utrymme”
GC-banan och trafiksdakerhet

e Halften av svaranden ansag att trygghetskdnslan pad den blivande gang- och cykelbanan
skulle 6kas av att den hade skilda gang- och cykelfdlt, medan andra halften ansag att
trygghetskanslan skulle 6ka mest genom att installera battre belysning.

e Barnens asikter om hur man pa basta satt kunde trygga 6vergangsstallen delades jamnt
mellan refug, tunnel och farthinder.

e Barnen uppmarksammade dven andra saker for 6kad sdkerhet:

“Att se till att de inte faller pd gatan”

“Belysning, gang- och cykelbanan skall inte sitta ihop med landsvégen, staket byggs for
att férhindra eventuella olyckor”

“Att det finns ett staket som skiljer vég fran G&CB”
Tankar fran unga i Alands Gymnasium

Ungas upplevelse om trafiksituationen

e Alla svaranden konstaterade att de rorde sig i omradet mellan Vasternas och Jarso
dagligen. De unga angav att de mest aker bil, men skulle cykla eller ga oftare om det
fanns en gang- och cykelbana.

e Svaranden sag vardagsmotion som en viktig del av livet.

Tankar om GC-banan och trafiksdkerhet
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e Vagstrackan upplevdes inte av denna grupp bestaende av dldre unga som sarskilt otrygg
i nulaget, men battre belysning ndmndes anda som en prioritet om man ville géra
strackan tryggare.

e Svaranden foredrog en refug framom en tunnel eller en farthinder for att géra
overgangsstallen sakrare:

“Skulle vara bdttre med en refug fér att det haller ner hastigheten pa trafiken och dr ett
billigare alternativ i Iéingden”

e Svaranden uppmarksammade dven foljande saker:
“Hall budgeten och gér det inte fér komplicerat, det blir bara kréngligare dé”

“G6r den lagom bred (2-3m cirka) @ markera tydligt att var det dr cykel och just var ér
gdngbanan”

4.3 Barn och unga som inte horts

Utover barn och unga som bor i omradet Nat6-Jarso och som hordes fér denna
barnkonsekvensanalys identifierades dven andra barngrupper, sdsom minderariga turister, barn
som vistas pa Sleipner Ridklubb, skolklasser och andra lokala grupper som vistas pa vagen mot
Jarso.

Sleipner Ridklubb kontaktades i syfte att hora barn som rider om hur de ser pa olika
sakerhetslosningar, till exempel utformningen av dvergangsstallen eller tunnlar. Dock hade inga
svar fran klubben kommit in vid fardigstallande av analysen. Det bor noteras att vagen pa
Espholm kantas av Ridklubb Sleipners verksamhet, med manga barn som bade cyklar till stallen
och rider langs de mindre stigarna som I6per parallellt med Jarsévagen och som korsar
Jarsovagen dar Espholmsvagen borjar. Darfor ar det viktigt att i planeringen av vagstraken pa
Espholm samt utformningen av 6vergangsstallet/tunneln vid korsningen Espholmsvagen-
Jarsovagen ta hansyn till minderariga ryttarnas och hastarnas eventuella trafikbeteenden samt
sarskilda risker kopplade till dessa for att skapa trygghet och férebygga olyckor.

Eftersom ridklubben inte naddes for denna analys har enstaka minderariga, erfarna ryttare
horts i fragan om hur de skulle stélla sig till en tunnel/ett 6vergangsstalle nara stallet Sleipner.
Utifran deras tankar verkar alternativet med ett 6vergangsstdlle mer intressant an en tunnel,
eftersom mindre barn uppskattas vara skramda av tunnlar och for att det kan ta tid for hastarna
att vanja sig vid att ga genom tunnlar.
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5 Sammanfattning

Ur ett barnrattsperspektiv ar planen att bygga en gang- och cykelvag i allmanhet en mycket
positiv satsning, eftersom det stédjer barns sdkerhet, rorelsefrihet, sjalvstandighet och
delaktighet i samhallet. En trygg miljo och vaginfrastruktur som skyddar oskyddade trafikanter
gor det mojligt for barn att sjdlva ta sig till skola, fritidsaktiviteter och vanner, vilket minskar
beroendet av vuxna och starker barnets autonomi. Att kunna fardas pa egen hand kan skapa
battre mojligheter for barn att bekanta sig med sin narmiljé och starka hemtillhorighetskanslan,
speciellt for inflyttade barn. Vidare gangnar battre lattrafikleder barns fysiska och psykiska halsa
bade i nuet och i forlangningen, eftersom dylika trafiklésningar skapar en mer aktiv kultur som
barn far vaxa in i fran en tidig alder.

5.1 Barnperspektivet - en sammanfattning

Barns trafikrisker ar nara kopplade till deras utvecklingsstadier, sarskilt nar det galler hjarnans
mognad och motoriska fardigheter. Forskning visar att barns férmaga att forsta och hantera
trafikmiljon inte ar fullt utvecklad forran i tonaren. Eftersom den planerade GC-banan mellan
Lervik och Jarso 6kar barns mojligheter att fardas mellan sédra staden och Jarso pa egen hand
eller med vuxna utan att maste dela vagen med tyngre trafik eller ga pa den stallvis mycket
smala vagrenen, kan det konstateras att GC-banan kommer att avsevart 6ka barnens
mojligheter att vistas i omradet med cykel eller till fots.

Vagtrafiklagen visar att barn ar en sarskilt sarbar grupp i trafiken som maste skyddas pa olika
satt fran olyckor samt fran annan latt- och annan trafik bade fysiskt och genom inrattande och
uppfdljning av regelverk. Byggandet av gang- och cykelvdagar maste utformas med sarskilt fokus
pa sakerhet, tillganglighet, logiskt utformade och forutsagbara banor samt mojlighet till barnens
trygga och sjdlvstandiga rorelse och bra synlighet.

For att sdkerstalla tillgdngligheten ska de funktionsnedsattas behov beaktas i planeringen. Fran
ett icke-diskrimineringsperspektiv ar det positivt att GC-banan enligt programhandlingen ska i
huvudsak besta av en normal sektion som skiljs at fran kdrbanan av en 2 meter bred skiljeremsa
(se sektion 2.2). Positivt ar dven att gang- och cykelbanan pa de smalare vagsektionerna enligt
planen ska skiljas at fran kérbanan med racke. Dock ar det oklart vilka maojligheter finns for att
sakerstalla tryggheten for alla vid de smalare sektionerna.

Sarskilt pa de smalare sektionerna (till exempel pa broarna) kan atkomligheten och tryggheten
forsamras for funktionsnedsatta. Till exempel fragor kring filbredd och avgransning mellan gang-
och cykelfilen pa dessa sektioner behdver utredas fran en funktionsrattslig och sakerhetsmassig
standpunkt. GC-banans utformning behover skapa maojligheter for funktionsnedsatta att tryggt
vistas i omradet och darfor behover planeringen ta hansyn till exempel till vagens lutning,
belysning, underlag, nivaskillnader och évergangsstallen.
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5.2 Barnens perspektiv - en sammanfattning

Inom ramen for barnkonsekvensanalysen har barn och unga i dldrarna 5-19 ar horts genom
bade platsbesok, samtal och enkater. Deras synpunkter visar tydligt att det finns ett starkt
behov av och 6nskemal om en trygg gang- och cykelbana mellan Lervik och Jarso.

Barnen ser cykelbanan som en viktig atgard for 6kad sakerhet och sjalvstandighet i vardagen.
Manga uttrycker att de skulle ga eller cykla oftare om en saker bana fanns, och flera beskriver
dagens vag som otrygg, sarskilt for yngre barn — med smala vagrenar, snabba bilar, brist pa
belysning och farliga passager, speciellt vid broarna dar vagen upplevs eller ar smalare.

Sarskilt barn i yngre aldrar lyfte fram konkreta behov och 6nskemal, sdsom:

o Skilda delar for cyklister och fotgangare, garna med olika fargmarkeringar.

o Rastplatser langs vagen, med toalett, cykelstall, picknickbord, lekutrymme och utsikt.
e Sdkra dvergangsstallen, garna genom tunnlar med belysning.

e Skyltar, kartor, bankar och sopkorgar for 6kad trivsel och tydlighet.

Aven ildre barn och unga pekade pé vikten av trygghet genom god belysning, fysisk separation
fran biltrafik (garna med staket), tydliga markeringar och sdkra passager. Flera betonade att
utformningen bor vara funktionell men inte éverkomplicerad.

Sarskilt broarna upplevdes som laskiga. Detta ar intressant med tanke pa det aktuella projektet
eftersom Jarsébron utgdr den enda delen av den aktuella vagstrackan som i dagsldge har en
trottoar.

Barnen litar pa att en valplanerad GC-bana forbattrar trafiksakerheten och okar deras
vardagsmotion. Barn i alla dldrar tror att de skulle cykla och ga oftare om det fanns en
valdimensionerad, vdalmarkerad, tillgdnglig och trygg gang- och cykelbana mellan Lervik och
Jarso.

6 Konsekvenser for barn & unga

6.1 Positiva konsekvenser

De positiva konsekvenserna for barn och unga av att bygga en andamalsenlig GC-bana som ar
trygg och som upplevs som trygg av barnen ar kopplade till deras halsa, psykisk och fysisk
valmdende och storre autonomi.

Minskad beroende och minskad olycksrisk

For barn som bor i omradet férvantas GC-banan innebdra att de lattare kan komma till hobbyer,
skola eller kompisar utan att vara beroende av att fordldrarna skjutsar eller foljer dem pa
strackan. Fotgdngare och cyklister pa omradet kommer att vara mer skyddade da de inte
behdver samsas om bilvagen med motorfordon, vilket minskar olycksrisken fér barn.
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Storre frihet och béttre sjalvkéansla

Barn paverkas positivt av att ha en hég grad av autonomi i forhallande till plats och vardaglig
mobilitet (Region Skane, 2024). Genom att 6ka barns mojligheter att rora sig sjalvstandigt
starker den planerade GC-banan barns sjalvkansla, fysisk vdilmaende samt deras sociala frihet
och utveckling.

Att barn som i annat fall hade skjutsats av foraldrarna eller akt buss till sin skola, sina hobbyer
eller sina kompisar kan pa egen hand ta sig till och fran staden under sin vardag kan antas ha en
positiv effekt pa deras utveckling genom att kopplas till kdnslan av egen agens eller
“empowerment” (Kullberg & Ginlund, 2014: 36). Eftersom platsen har en betydande inverkan pa
barnets identitet och utékar barns hemtillhérighetskansla (Strand, 2023: 8) kan mojligheten att
sjalvstandigt vistas i sin offentliga narmiljo vara sarskilt viktig for inflyttade barn.

Halsoframjande levnadsvanor

Barns halsoframjande livsvanor utvecklas tidigt (Mollborn et. al, 2014). Hur GC-banan utformas
kan antas paverka barnens vardagsrutiner genom att goéra cyklande till ett mer naturligt och
tryggt transportalternativ, vilket kan ha en positiv inverkan pa barnens livsvanor nu och pa sikt.
Enligt folkhalsostrategin for Aland (2023) motionerar majoriteten av dldndska barn mindre dn
rekommenderat, och att skapa mdjligheter till trygga former av vardagsmotion kan anses vara
viktigt for barnens halsa. Vidare far en barnvanlig utformning av gang- och cykelbanan som en
halsofromjande atgard stod fran barnkonventionens artikel 24, som stipulerar att barn har ratt
till basta mojliga halsa samt artikel 6 som slar fast att varje barn har ratt till liv, 6verlevnad och
utveckling.

Barns trygghetskansla som cyklister eller fotgangare och de vardagsvanor som utvecklas pa
basis av tidiga erfarenheter kan ha en avgérande betydelse fér hur deras lattrafikvanor
utvecklas pa sikt. GC-banan kan saledes anses ha en indirekt positiv inverkan pa barnens liv och
levnadsmiljder dven langre fram i tiden genom att normalisera att barn forflyttar sig kortare
strackor under vardagen till fots eller med cykel.

Minskad biltrafik och mindre avgaser

Att cykla framjar barns hdlsa direkt men dven indirekt genom att minska behovet av annan typ
av transport, vilket minskar mangden avgaser i narmiljon. | Finland har staten gjort medvetna
satsningar att bygga vagar som kdnns trygga for att 6ka andelen lattrafikanter med syfte att
skapa en positiv effekt pa folkhalsa, klimat och ekonomi (Kullberg & Ginlund, 2014:16).
Dessutom kan ett lagre antal bilar som slapper av eller hamtar upp barn vid skolan goéra
skolmiljon tryggare.

6.2 Negativa konsekvenser

Negativa konsekvenser fran den planerade GC-banan har identifierats varken i
programhandlingen, genom att granska barnperspektivet eller genom barnens perspektiv.

17



Dock ska betonas att om cykelvagens utformning utesluter vissa barn, till exempel pa grund av
tekniska I6sningar som hindrar tillgangligheten fér funktionsnedsatta barn, kan detta ytterligare
marginalisera dessa grupper. Enligt WHO (2011) och Artikel 9 i FN:s konvention om réattigheter
for personer med funktionsnedsattning (United Nations, 2006) ar tillgang till transport en
grundlaggande forutsattning for att personer med funktionsnedsattning ska kunna delta fullt ut
i samhallet.

Den grunldaggande principen om icke-diskriminering i barnkonventionen (artiklarna 2 & 24) ska
inforlivas i alla offentliga beslut som galler barn. Bristande tillganglighet i vaginfrastrukturen,
inklusive gang- och cykelvagar, kan begransa funktionsnedsatta barns rorlighet och delaktighet.
Trots vdalmenande policydokument blir funktionsnedsatta barns rattigheter ofta osidosatta,
vilket skapar utanférskap och en flerfaldig marginalisering av dessa barn.

Ytterligare kan konstateras att planeringen bor ta i beaktande de mindre ridstigar som I6per
parallellt med Jarsovagen pa Espholm i narhet av Ridklubben Sleipner och dar manga barn vistas
med hastar.

7 Rekommendationer

Utifran den genomforda barnkonsekvensanalysen samt med hanvisning till FN:s konvention om
barnets rattigheter (Barnkonventionen) och barnrattskommitténs allmdanna kommentarer,
presenteras nedan rekommendationer for den fortsatta planeringen av gang- och cykelbanan
mellan Lervik och Jarso. Syftet ar att sdkerstélla att barnets basta beaktas, att barns ratt till
delaktighet, icke-diskriminering och halsa respekteras, samt att en trygg, tillganglig och
funktionell miljé utformas for alla barn.

7.1 Barnets basta som vagledande princip (artikel 3)

Barnets bdsta ska vara en primar évervagning i alla beslut kopplade till GC-banans utformning.
Detta innebar att barnens behov av sdkerhet, sjdlvstiandighet och trygg tillgang till
rorelsefrihet i det offentliga rummet ska vaga tungt i projektering, gestaltning och prioritering
av resurser.

7.2 Barns delaktighet och inflytande (artikel 12)

Barn har enligt artikel 12 ratt att uttrycka sina asikter i alla fragor som berér dem. Genom
platsbesok, samtal och enkater har barn och unga uttryckt tydliga behov och forslag. Dessa
synpunkter boér inte enbart dokumenteras, utan konkret integreras i fortsatt planering.

7.3 Ratt till liv, utveckling och trygg miljo (artikel 6 och 24)
GC-banans utformning ska framja barns ratt till fysisk aktivitet, sjalvstandig rorelse och en saker

trafikmiljo. Fysisk separation fran biltrafik, tydlig skyltning, god belysning samt trygga
Overgangar ar centrala for att uppfylla dessa rattigheter. Brister i dagens trafikmiljo, sarskilt vid
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smala vagrenar och broar, innebar idag en begransning av barns rorelsefrihet och trygghet,
nagot GC-banan forvantas avhjalpa.

7.4 Icke-diskriminering och tillganglighet (artikel 2 och 23)

Alla barn, oavsett funktionsformaga, kon, alder eller bakgrund, har ratt till likvardig tillgang till
det offentliga rummet. GC-banan maste darfor utformas med universell design som
utgangspunkt. Sarskilt viktig ar anpassning av smala sektioner, broar och passager sa att barn
med funktionsnedsattning inte utestangs. Detta innefattar krav pa tillgénglig lutning,
halksdkert underlag, nivafria 6vergangar, tydlig ledstrak och god belysning.

7.5 Sammanfattande rekommendationer

For att sakerstdlla att GC-banan blir en trygg, trivsam, inkluderande och barnvanlig del av
vaginfrastrukturen pa strackan Lervik-Jarso6 rekommenderas att féljande punkter beaktas i den
fortsatta planeringen:

e Tydlig separation mellan gang- och cykeltrafik, med hjalp av kontrastfarg, markeringar
eller material. Staket kan hjdlpa pa vissa stallen. Viktigt att funktionsnedsatta inte pa
misstag hamnar pa cykelvagen eller pa kérbanan.

e Vid utformningen av broarna bor man se till att de inte kdnns for smala eller laskiga for
gaende och cyklande trafikanter.

e Logisk planering av GC-banan som gor riktningar lattare att forutspa och lara sig for till
exempel synskadade.

e Fysisk avgransning (staket eller markytor) mellan GC-banan och fran koérfilen och
busshallplatser langs hela strackan

e Hansyn till nivaskillnader, markyta och lutningar for att underlatta genomgaende for
barn med funktionsnedsattning.

o Tillracklig filboredd pa 2—3 meter pa gangbanan.

e Trygga Overgangar och passager, genom belysta gangtunnlar eller dvergangsstallen med
refug.

e Barnvanliga rastplatser och utrustning sdsom bankar, lekytor, tillgangliga toaletter (dass)
och cykelstall.

e Sopkorgar langs vagen

e Skyltning och information som ar tydlig och tillganglig for barn i olika aldrar.

e Plats for undanskottad sné och snévallar.

e Starkare belysning i korsningar (och i 6vrigt tillracklig belysning)

e Hansyn till Sleipners verksamhet dar manga barn vistas med hastar.

e Hansyn till barn som fiskar pa broarna.

Genom att ta dessa rekommendationer till vara kan projektet sakerstalla att gang- och

cykelbanan inte bara framjar trafiksdkerhet, utan aven starker barns rattigheter och maéjligheter
till delaktighet, utveckling och trygghet.
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Bilagor
Bilaga 1: Centrala begrepp i analys av barns trafikmiljo

For att kunna genomfora en barnkonsekvensanalys av infrastruktur for gdende och cyklister
kravs en gemensam forstaelse av de begrepp som reglerar trafikmiljon. Foljande definitioner ar
hamtade ur Vagtrafiklagen for Aland (2023:108) och &r sarskilt relevanta vid bedémning av
barns sdkerhet, tillganglighet och rérelsefrihet i trafikmiljon.

e Gaende: Avser inte enbart personer som gar till fots, utan inkluderar dven barn som
fardas med rullbrada, sparkstotting, rullskidor, skridskor, barnvagn, rullstol, lekfordon
eller som leder cykel eller moped. Denna breda definition ar central for att fanga barns
faktiska satt att rora sig i trafikmiljon.

e Gangbana: En vag eller avskild del av en vag som ar avsedd for gaende. For barn utgor
gangbanan ofta den huvudsakliga platsen for forflyttning, bade till fots och i kombination
med lek och olika hjalpmedel.

e Cykelbana: En vag eller del av vag sarskilt avsedd for cykeltrafik och markerad med
vagmarke. Dessa ar viktiga for barns sdakra cykling, sarskilt i tatortsmiljoer.

e Korbana och korfalt: Kérbana ar avsedd for fordonstrafik och inkluderar ett eller flera
korfalt, men inte cykelbana eller vagren. Vid planering av barns vag till skola eller
fritidsaktivitet kravs sarskild hansyn vid platser dar barn behover korsa kérbanan.

e Korsning: En plats dar vagar mots eller delar sig. Korsningar ar hogriskomraden for barn i
trafiken och bor utformas sa att barn latt kan orientera sig och ta sig 6ver pa ett sdkert
satt.

o Overgdngsstille: Avsett fér gdende att korsa kérbana eller cykelbana. Det ar avgérande
att dessa platser ar tydligt markerade och sakra for barn att anvanda.

e Cykling pa gangbana: Barn under 12 ar far cykla pa gangbanan om det inte orsakar
betydande oldgenhet for gdende. Detta ar en viktig regel som mojliggor tryggare cykling
for yngre barn, sarskilt i omraden med begransad cykelinfrastruktur.

Kalla: Vagtrafiklagen for Aland (2023:108)
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Barnens visioner for GC-bana

Bilaga 2
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